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Porcentaje de viajes en bicicletavs. km de infraestructura
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Fuente: BID, 2015



Estado actual de la Infraestructura

(2013)
Estado Proporcion
Optimo 50%
Bueno 39%
Regular 9%
Critico 1%

Fuente: SDM 2013 (a partir de estudio SDG)
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Porcentaje de viajes realizados en bicicleta por el

género femenino
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Fuente: BID, 2015



Total anual de ciclistas muertos por cada
100.000 habitantes
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Pereira 1,2 Caliog San Sao Santiago 0,5 Curitiba 0,4 Bogotd 0,3 Belo Medellin 0,2
Salvador 0,8 Paulo 0,7 Horizonte 0,3
d d - - - -_— -_— — —
Monterrey 0,2 Barranquilla 0,2 . Rio Guadalajara 0,1 Puebla0,1  Montevideo 0,1 Rosario0,1 MéxicoD.F.0,07 LaPaz0,04
e Janeiro 0,1

Fuente: BID, 2015



Seguridad en numeros?

victmas

H#

Cyclist Casualties and Bicycle Use, 2003-2014
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Fuente: Despacio 2015 a partir de SDM, 2014
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Porcentaje de cicloestacionamientosen estaciones
de transporte masivo

g, 9%

Guayaquil  Montevideo  Santiago Bogota

Fuente: BID, 2015



Integracion con TransMilenio (BRT) despacio)”

cobertura del servicio
bicycle@s
account
Bogota 2014

Fuente:
Despacio, 2015
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¢Qué piensan los bogotanos?

motivaciones y obstaculos

Factor Positivo (Respuesta %)

Factor Negativo (Respuesta %]

bicycle @
account
Bogota 2014

Estar en forma (44%)

Ser atacado (56%]

Salud (28%]

Ser atropellado (53%)

Duracion del viaje (28%]

Clima/Lluvia (46%)]

Medio ambiente (25%)]

Comportamiento de carros
hacia ciclistas (42%)

Confiabilidad (22%)]

Contaminacion de vehiculos
motorizados (39%)]

Costo del viaje (21%]

Diseno y obstaculos de ciclorute

Bicycleaccount.org
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Figura 1. Proceso de adaptacionde contenidos, informacion de visitas y consultas con expertos
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Figura 13. Esquema de tipologia de ciclo-infraestructura utilizada en la Guia
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Ciclo-inclusion en LAC

http://bit.ly/cicloinclusion

«Ciclo-inclusidon en América Latina y el Caribe: guia para
impulsar el uso de la bicicleta» es un documento de
referencia para los tomadores de decisiones y técnicos que
necesiten lineamentos y referencias parafomentar una
politica ciclo-inclusiva en su ciudad. Este trabajo es parte
de una investigacion que realiz6 el BID en 56 ciudades de
ALC recolectando 27 indicadores sobre el uso de la
bicicleta e informacién sobre politicas que apoyan el uso
de este medio no-motorizado.
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despacio
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Carlosfelipe Pardo y Patricia Calderon Peiia

DOTS y Transporte no motorizado

e Definicionde DOTS

* Potencial de integracion
DOTS+TNM

www.despacio.org

Integracion de Transporte

no Motorizado y DOTS
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ciclo- mfraestructura
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www.mintransporte.gov.co
(www.despacio.org con link al sitio)
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Aprender de otros

Cycling Embassy
949 of Denmark

CLASES MAGISTRALES Y VIAJES DE ESTUDIO POR PARTE
DE LA EMBAJADA DEL CICLISMO DE DINAMARCA

Experimente la cultura Unica del ciclismo de Dinamarca y obtenga inspiracién de los expertos del
ciclismo danés sobre la manera de despertar o acelerar una cultura ciclistica en su propia ciudad.




(“Vaya despacio y vea nuestra hermosa

ciudad, vavarapidoyvea nuestra carcel” )
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AND SEE OUR BEAUTIFUL |

CITY

GO FAST AND SEE ou’R.

JAIL

STATE LAW ENFORCED.
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