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PRECIO JULIO 14 2008
$145 USD por barril
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recio “crisis” petrdoleo 1970s:

aprox 70 USD por barril.

Precio petréleo 1978- 2011

(USD por barril de crudo)
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Datos: Energy Information Administration http://tonto.eia.doe.gov/dnav/pet/hist/wtotworldw.htm
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Situacion actual

e Mal servicio de
transporte colectivo
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e Congestion (horas
perdidas en trafico, horas
de trabajo perdidas)

* Inseguridad vial /
accidentalidad

 ™roto de gtkP




Situacion actual

* Financiacion
inadecuada del
transporte

= Subsidios cruzados
(perversos)

= Cobros muy altos por
servicio de transporte
publico

" Financiacion inequitativa
de infraestructura
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Y vamos para aca...
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Problemas

vez. ‘Péro no me va a negar que ahora,

F hasia aquvrl‘, se Ilega en dos patadas”

| SR S S R R S NE ?&W
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En las dreas residenciales
para llegar al trabajo,
para acceder a servicios

R

TRAFICO DE AUTOS

Caminar y pedalear pierde atractivo.
Se reduce el acceso al transporte pablico.

Basado en: Wuppertal Institute VE-151e / 95

A MAS TRAFIC
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AN
Peligrosa

Contaminante
Impersonal
Distante
Ineficiente
Maquina
Desarrollo?
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¢Qué percibimos a 4 km/h?
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¢ Qué percibimos a 200 km/h?






La velocidad enceguece

Mientras mds rdpido vayas, menor es tu capacidad de atencién al entorno

spacio

Se trata de la capacidad de percibir
Estos coairo figuras muestran el compo visual de un conducier de ooverdo con s velocidod de desplazomiento y lo copocided de perceprin
y toncentracicn sobre su entorno. Como se ve, lo velodidod es inversomente propordonal o o copacided de percepeion, lo ool reduce lo
sequridod del entome.

despacio’”
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Impact Speed (km/h) Velocidad de impacto
Figure 4. Comparison of reported estimations of risk of death for pedestrians with respect to impact speeds (from
Scully et al., 2007)

- Subir de 89 kph a 105kph en EU generd 15% mas muertes (American Journal of
Public Health, vol 79, p 1392).



ApIOON= W gl TIENY | Light Traffic
N 5.\ \ D R S R Z : 2000 vehicles per day
3.0 friends per person

e 63 acquaintances

) Heavy Traffic

16,000 vehicles per day

9 friends per person
| lil‘mzlﬂ-.'j' 1o . - il 3.1 acquainfances
. - ‘ b '.] ::. i

e ]

Fig. |.2. Lines show areas people considered to be their 'home ferrifory'.

(Adapted from D. Appleyard, Livable Streets.)
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Para generar mejoras

Se trata de
* Proveer equidad
* Generar acceso
 Salvar vidas

@carlosfpardo



Medidas para empujar:
Precios de combustibles, Cobros por
propiedad, Cobros por congestion,
Gestion de estacionamientos,
Reducir la movilidad y velocidad del
automovil, Planificacion integrada de
usos del suelo, Fiscalizacion, ?
Restricciones regulatorias. (')‘\

Medias para empujar y atraer:
Redistribucion de perfiles viales integrales con espacios para peatones, ciclistas y autobuses, Reorganizacion de los
tiempos en los cruces semaforizados para favorecer al transporte no motorizado, Participacion ciudadana y mercadeo
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DESARROLLO ORIENTADO AL TRANSPORTE PUBLICO
NODOS COMPACTOS UNIDOS POR TRANSPORTE MASIVO

i (D e A S e o e
O ® »
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1000 MTS.

Ak, il ok, i

. PARADA DE TRANSPORTE PUBLICO

@carlosfpardo

RUTA DE TRANSPORTE PUBLICO DENSIDAD ALTA DENSIDAD MEDIA DENSIDAD BAJA



Por ejemplo, en
Bogota...
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PLAN BOGOTA 21
COMO PROPUESTA DE
DESARROLLO POLICENTRICO ]

I BOGOTA
I CENTROS URBANOS

B CORREDORES DE
TRANSPORTE PUBLICO

I CINTURON VERDE '::33332::::::::::::::::;:.....__ °© 5L
7/ MONTANAS

Y HUMEDALES Y
ZONAS RURALES
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N CORREDORES DE TRANSMILENIO

=== RUTAS ALIMENTADORAS

CAMBIO EN LA
DENSIDAD POBLACIONAL

W REDUCCION BAJA
NEUTRO
INCREMENTO BAJO

4» INCREMENTO MEDIO

4 INCREMENTO ALTO

Sfigura 30
CORREDORES DE TRANSMILENIO Y VARIACION L, -
EN LA DENSIDAD POBLACIONAL (2001-2008) [ R R R
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figura 34
ESCENARIOS DE CRI;CIMIENTO
URBANO DE BOGOTA 21(2050)

@ PRESERVANDO EL CINTURON VERDE
SIN PRESERVAR EL CINTURON VERDE

@ CINTURON VERDE

O

O

5 10 20 KM.
1

-o
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PROPUESTA DE RED DE TRANSPORTE PUBLICO PARA LA GRAN BOGOTA

CAPACIDAD EN PPHPS

ALTA CAPACIDAD, > 40.000

MEDIANA CAPACIDAD, 15.000 - 40.000

BAJA CAPACIDAD, 10.000 - 15.000

CAPACIDAD MEDIA SUBURBAMA, 15.000 - 20.000

CAPACIDAD BAJA SUBURBANA, < 15.000
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M
CAJICA

LINEA FERREA SUBURBANA
PLANEADA PARA BOGOTA
Y SUS MUNICIPIOS VECINOS

Fuente: Gobernacidn de Cundinamarca

MOSQUERA

FACATATIVA
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Fase 1: USD 1 Fase 2: USD 2,5

r’%f A - Ingresos anuales: USD 440 millones

. FASE 1 5

FASE 2

PERIMETRC URBANO
— PRINCIPALES AVENIDAS /

a

= TRANSMILENIO

PROPUESTA DE AREAS DE

COBRO POR CONGESTION
(DOS FASES)

o 25 S KM.
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(“Vaya despacio y vea nuestra hermosa
ciudad, vaya rapido y vea nuestra carcel”)

GO SLOW U
AND SEE OUR BEAUTIFUL [™

CITY

GO FAST AND SEE OUR

JAIL

STATE LAW ENFORCED.

New York Tim;.

%
419 do
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Los avances que se han logrado
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Tener transporte
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- 2. Tener ciclovias y bicicletas
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1. Saber invertir



2. Saber distribuir el
espacio urbano
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3. Saber discriminar

(entre la opinion ciudadana
“general” y lo que realmente sirve)
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4. Lograr
implementar en el
tiempo disponible



5. Lograr mejorar las condiciones

de vida
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>
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e Reducir muertes
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6. Aprender a usar la velocidad



La movilidad
sustentable



Evitar — Cambiar — Mejorar

(ASI*) la Estrategia de Transporte

AVOID/REDUCE
EVITAR / REDUCIR

v

Reducir o evitar viajes o
necesidad de viajar

* Integracion de
transporte y
planificacion de usos
del suelo

 Logistica inteligente

» Tele-trabajo, soluciones
tecnoldgicas de
compras,
transacciones

SHIFT
CAMBIAR

v

Cambiar a modos mas
amigables ambientalmente

e Gestion de la demanda
de transporte

* Mejoramiento de
condiciones para
peatones, ciclistas,
transporte publico

« Cambio modal hacia
transporte no motorizado
y publico

spacio

IMPROVE
MEJORAR

v

Mejorar la eficiencia

energeética de modos de
transporte y tecnologias

Lubricantes de baja friccion
Presion de llantas optima

Llantas de baja resistencia al
rodar

Limites de velocidad
Conduccion racional

Cambio a combustibles
alternativos

Hibridos / eléctricos

(no resuelve congestion,
accidentes.....)

* Por sus siglas en ingles
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Tercera decision: ¢ Cual
tipo de vehiculo usar?

ASI en la practica

Ejemplo: viaje de compras

Segunda decision:

¢Cudl modo de
transporte usar?

=t Primera decision: (8
L qué tan lejos ir?
AL L =
[ ] |\
Inicio: un hogar \
requiere una

variedad de bienes,
con frecuencia
variada

Reducir tamano de
vehiculo y evaluar
combustibles
alternativos
IMPROVE /
MEJORAR
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“No transporte”
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* Diligencias por
internet

* Teleconferencias . | -
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Transporte publico

* Mejoramiento de transporte colectivo
* Desarrollo de transporte masivo (BRT, etc)

* Integracidon entre modos existentes




Energia baja en carbono

o AA oy @D -
g ’ = ! L4 v Yo _), \ . o
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ii.m. Fuente: Yarra Trams, 2008
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Transporte no motorizado (TNM)

* Peatones (andenes,
cruces adecuados, no
tantos puentes)

* Bicicletas (ciclorrutas,
ciclovias, calles de baja
velocidad)
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Integracion

* Entre modos de transporte publico
 Entre TPy otros modos

= Bicicletas
= Andenes k:\ - Ab‘ 2l n o
" Taxis - _;.q,mus ‘

= Carros (park n ride)
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Gestion de la demanda (TDM)

* Cobros por congestion

* Impuestos y sobretasas (propiedad, uso)

e Estacionamientos (precios, evaluar la oferta)
* Combinacion de medidas




Gestion de la demanda de transporte w
utilizando tecnologias moviles

* Proyecto de estacionamiento en San Francisco
http://sfpark.org/




Mejorar la eficiencia de los
vehiculos dpacl

gearbox with long

. ¢ Vitn
engine stop.a transmission

idling

gearshift
indicator

Light
weight
seats

Latent- heat
storage

narrower low

fha rolling
smoth covers resistance tires

smoth under lower body

Source: Friedrich, 2008



La situacion en transporte
urbano: soluciones

Tipicas (no siempre sost)

Centradas en la oferta
de infraestructura

Centradas en el
movimiento de
vehiculos

Centradas en los
sintomas

Sostenibles

Centradas en la gestion de |a
demanda

Centradas en movimiento de
personas y productos

Centradas en las
causas

spacio
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Soluciones sostenibles

Sostenibles- Caracteristicas:

e Restriccion del uso indiscriminado del vehiculo particular
(motorizado: carro, moto)

* Promocion del uso del transporte publico, bicicletas, caminar
Razones:

* Eficiencia del espacio

* Eficiencia del medio ambiente

* Equidad (acceso, seguridad, salud)
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Soluciones sostenibles

Consecuencias:

* Mayor eficiencia del sistema vial

 Menor riesgo de accidentes (heridos, muertes)

* Mayor eficiencia econdmica

* Mayor equidad = calidad de vida = productividad



