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PRECIO JULIO 14 2008
$145 USD por barril
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73

recio “crisis” petrdoleo 1970s:

aprox 70 USD por barril.

Precio petréleo 1978- 2011

(USD por barril de crudo)

USD por
barril

160
140
12

8L6T ‘90 dud
o

0
80
60
40
20

- ano

Mes

Datos: Energy Information Administration http://tonto.eia.doe.gov/dnav/pet/hist/wtotworldw.htm
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Medidas para empujar:
Precios de combustibles, Cobros por
propiedad, Cobros por congestion,
Gestion de estacionamientos,
Reducir la movilidad y velocidad del
automovil, Planificacion integrada de
usos del suelo, Fiscalizacion, ?
Restricciones regulatorias. (')‘\

Medias para empujar y atraer:
Redistribucion de perfiles viales integrales con espacios para peatones, ciclistas y autobuses, Reorganizacion de los
tiempos en los cruces semaforizados para favorecer al transporte no motorizado, Participacion ciudadana y mercadeo
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¢Qué percibimos a 4 km/h?






¢ Qué percibimos a 200 km/h?






La velocidad enceguece

Mientras més répido vayas, menor es tu capacidad de atencién al entorno

despacio/

Se trata de la capacidad de percibir

Estas cuatro figuras muestran el campo visual de un condudior de owwerdo con su velocidod de desplazomiento y lo capocidad de percepcion
y concentrocion sobre su entorno. Como se ve, lo velocidad es inversomente propordional a la copacidad de percepcion, o cwal reduce lo
sequridad del entormo.

d.cspvcho v
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Impact Speed (kmih) - Ve]ocidad de impacto

Figure 4. Comparison of reported estimations of risk of death for pedestrians with respect to impact speeds (from
Scully et al., 2007).

Riesgo de muerte
Risk of Death

- Subir de 89 kph a 105kph en EU gener6 15% mas muertes
(American Journal of Public Health. vol 79. p 1392).



El ciclista

* Transmision humana

* Tiene que balancear

* Esvulnerable

* Tiene poca suspension
* Anda al aire libre

despacio



250

Espacio util del ciclista <o

Plano VYertical

Plano Horizontal

iis T




2.00 m. ancho minimo con
volumenes bajos (<150
ciclistas/h en hora punta)

<€

0.75m

>(0.25m.

0.75m

> <€
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Ciclovia de
sentido
unico




Los 5 requisitos para
planificacion de infraestructura
ciclo-inclusiva

spacio

Seguridad vial
Rutas directas
Coherencia
Comodidad
Rutas atractivas

Lk e



Planificacion y diseino de spacio
infraestructura en 4 niveles:

* Nivel de lared

* Nivel de secciones de vias
* Nivel de intersecciones

* Nivel del pavimento



CYCLE NETWORK CATEGORISATION OF ROADNETWORK
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Infraestructura para la bicicleta

Volume of motor vehicles (1000 pcu/24 hours)

(both directions)

m- - -

Preferencia para
Ciclovias

Ciclobandas posible
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E.g.:
- 50 km/h
- > 5700 AADT

(600 veh. en hora
punta)

Se necesitan
ciclovias!
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Tipos de ciclo-infraestructura

Separacion fisica

Separacion visual

Trafico

compartido Mayor Mayor
Mayor velocidad f

., Sin separacién . volumen

separacion vehicular vehicular




Ancho y volumen de ciclovias

Vol. hora punta
0-150

75 - 375

> 375

Vol. hora punta
0-50

50 - 150

> 100

Ancho

2.00 m.
3.00 m.
4.00 m.

Ancho
2.50m
3.00 m
4.00 m

Ciclovia de sentido unico Holanda mas comun:

2.10-3.00 m.

éSus ciudades consejo?:
2.00-2.50 m.

Holanda mas comun:
3.50 m.

¢Sus ciudades consejo?:
2.50-3.50m.
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La importancia del detalle
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- Laimportancia del detalle(3)
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La importancia del detalle (Lima)
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Soluciones sencillas
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Soluciones sencillas: reasignacion de espacio con bajo costo



despacio/

) Soluciones sencillas: doble
via para bicicletas...




Semaforos! 6 segundos antes que el carro

http://www.flickr.com/photos/fireleaf/3518892726/
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Estacionamientos




" Pero

aprendiendo...
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THE “A TO B” SMART COMMUTE

A ACCESS TRIP TRANSFER MASS TRANSIT TRANSFER EGRESS TRIP B
ORIGIN rRDE  DESTINATION
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NO TOO SMART COMMUTE B
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Mayor cobertura
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TransMilenio: Terminal Américas
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Estado
actual de
cobertura

(500m)

Buenos Aires
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Estaciones de ferrocarril

Coberturs del ferrocarril 2 500 m
Estaciones Metrobus
Cobertura del Metrobus 2 500 m
Estaciones de Subte

Buenos Aires:
Area de
captacion con
integracion (3

km)

Chacarita %
500m 3.630 0,13
3 Km 311.065 11,20
cobertura adicional (x) 85,69 veces mas
Liniers %
500m 2.985 0,11
3 Km 118.326 4,26
cobertura adicional (x) 39,63 veces mas
Nueva Pompeya %
500m 4.878 0,18
3 Km 197.748 7,12
cobertura adicional (x) 40,53 veces mas




Estudio de demanda de uso potencial de cicloparqueaderos - Guangzhou

Bike parking faci

4| = Phase 1 BRT

B BRT stations
Casual Parking

2000 1000 500

0 5 1 15
| aaw |
Kilometers
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O SLOW

AND SEE OUR BEAUTIFUL [

CITY

GO FAST AND SEE OUR

JAIL

STATE LAW ENFORCED.
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