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VIsion: mas para la gente que para los automoviles
*Reconocer al peatdbn como punto de referencia del
diseno de ciudad

*Nueva logica de distribucion modal (menos
onerosa)

E| ciudadano debe elegir entre modos del
transporte (desde condiciones mas homogeneas)

The System wwwsystemcomic.com




Una foto rapida del sector de parqueos en

Bogota

Contrato de estacionamiento es un déposito, responsabilidad
por la integralidad del vehiculo.

1.600.000 circulando (aprox)

En via = gratis. El prohibido se controla poco = gratis

48% de los usuarios encuentran estacionamiento en menos de 5
minutos, y caminan menos de una cuadra.

30% dura menos de media hora, el 22% entre media y una hora
y el 18% entre una y dos horas.

33% parquean fuera de via, el 34% parquea en zonas ilegales o
antejardines, y el 33% en via.

Estructura del negocio: 99% privada en los 3000 parqueaderos
de la ciudad (Aprox. 1900 inscritos en Camara Comercio)
Estructura empresarial similar a transporte informal
(atomizada, pequefios propietarios) — sin gestion sobre
Informalidad del sector.

Estructura de costos ligada principalmente al costo del suelo.
Ocupacion promedio 25% estacionamientos fuera de via
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Una foto del sector de parqueos en Bogota

Gran cantidad estacionamientos vinculados a un uso
Tarifas liberadas en 1995, reguladas por oferta y demanda.
Actualmente cobro por minuto con precio regulado - reduce el
valor final pagado en un 24%, reduciendo permanenciasy
aumentando viajes cortos

Tarifa se empieza a desfasar con el costo de la tierra con
congelacion de tarifa (6 afios)
Hoy Tarifa Bogota (11USD dia / 144 USD mes) por debajo de [
Buenos Aires, Sao Paulo, Rio Janeiro, Santiago, Ciudad México, &
Lima (Colliers)

POT y UPZ definen estacionamientos en edificaciones
especializadas en altura (2 o mas pisos) o subterraneos. Revision
propuesta POT elimina uso estacionamientos. 400 parqueaderos
declarados de construccion prioritaria.

Pico y placa por franjas (6 am a 8:30 y 3pm a 7:30 pm) en horas
pico al 50% del parque automotor




Una foto del sector de parqueos en Bogota-Marco legal

Una politica de cultura ciudadana se materializa en el decreto distrital 423 de 1.995 creando
el réegimen de libertad vigilada en materia de tarifas

El concejo de Bogota expidio el 30 de diciembre de 2004 el acuerdo 139 por el cual se fijo
el cobro del servicio bajo la modalidad de cuarto de hora.

Luego de dos decretos inéditos por su confusion, el 445 de diciembre 31 de 2004 y el 001 de
enero 4 de 2005, la administracion expidio el decreto 115 de marzo 31 de 2005 por el cual se
fijo una tarifa maxima autorizada para el cuarto de hora en mil trescientos pesos ($1.300.00)
con vigencia hasta el 31 de enero de 2008.

Mediante el decreto distrital 019 de enero 31 de 2008, se prorrogo por un afio mas la
vigencia de la tarifa maxima permitida hasta el 31 de enero de 2009 y adicionalmente, en su
articulo 2°. formulo un nuevo esquema tarifario para los parqueaderos vinculados al uso
urbano o dotacionales reduciendola al cincuenta por ciento (50%) de la tarifa maxima
permitida.

El 29 de diciembre de 2008 conocemos como acuerdo 356 de 2008 por el cual se implementa
como unidad de cobro del servicio de parqueadero el minuto, se clasifican los niveles de
servicio, se introducen en la legislacion distrital de parqueaderos factores de demanda zonal y
se repite o se copia del decreto 139 de 2004 5




Una foto del sector de parqueos en Bogota-Marco legal

Decreto 032 de enero 30 de 2009 prorroga la tarifa maxima para el cuarto de hora
de $ 1.300.00 que data del decreto 115 de 2006 por el termino previsto de seis (6)
meses consignado en el acuerdo 356 de 2008.

Finalmente se expide el 30 de junio de 2009 y como reglamentario del acuerdo 356
de 2008, el decreto 268 que fija el cobro maximo por minutos para el servicio de
parqueadero fuera de via , simplemente dividiendo 1,300 pesos entre 15 para fijar en
87 pesos el valor por minuto.

Decreto 550 de diciembre 30 de 2010.- por el cual se reglamenta el acuerdo 356 de
diciembre 29 de 2008 que adopto medidas para el cobro del estacionamiento fuera de
via'y deroga el articulo 4°. del decreto 115 de 2006*, el decreto 032 de 2009 y las
disposiciones que le sean contrarias aumentando de 87 a 95 pesos el minuto la
tarifa maxima.

Circular 01 aclaratoria del decreto anterior expedida el 14 de enero de 2011.




Si el control sobre el estacionamiento ilegal es clay

para la movilidad , por que no se hace?

Multas por parqueo

8.000.000

6.800 OON En algunos casos el
7.000.000 1 —50%de la oferta vial

esta obstruida,
6.000.000 +——
causando un efecto
5.000.000 | similar a quitar el
pico y placa
4.000.000 7
3.000.000 ————
2.000.000 ———
1.000.000 —
143.135

Bogota londres



Evolucion precio del suelo vs tarifa parqueaderos en Bogota
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Cero articulacion entre parqueo en via y fuera de via;

Modelo de permanencias invertido

media hora en parqueaderos
2000 15% 25% 30% 30% fuera de via han subido del

2012 30% 22% 30% 18% 15% al 30% en los ultimos
- - . 10 anos

NOMEROTOTAL | NOMeRoToTAL | rRoweDoce | . NOCEDE ,

OFERTA| OFRRTADE | o\ ronoe | peveicuios | oeveriowos | ooueacon | NDCEDE | ROTAGON | NDCEDE | oo

DE | QROS | ooson | ReasTRaccs | Beanobos | exeapps | OCLPACON [ PROMEDD [ ROTACON PROM&JIO(WNN
CENIRALDAD | curos|  AFORaDA PROVEDO | EXPANDDA | HORARA

ENVIA (V) Jorvoswanos | pawon- NTVICLPOS) ,

TotAL| DA [ DA | DA | DA | DA [ DA | DA | DA | DA | DA | DA | DA | DA | DA | DA | DA | DA | DA En via las

TiACO JATIPCO] TIPCO | ATIPCO| TIPCO |ATRICO| TiPCO |ATRICO| TiPCO |ATiRICO| TiICO |ATIRCO] TiRICO | ATIPCO] TiPCO |ATPCO] TiPCO | ATIPICO

USAQUEN 5 | 479 | a1 | 113 | 175 | aor2 | orep | seo2 | 4794 | 287 | 286 |5o19% | %] 6ss | ase [aaoowleoos] o1 | e || PE€rMan. ha
CALL72-CALL100 | 793 | 385 | 346 | 206 | 229 | 228 | 1891 | 4569 | 4334 | 4@ | 399 |5063% |5037%| 579 | 547 |4%.60%|30.90%] 68 | 7 subido
CHAPNERO 169 | 163 | 169 | 104 | 1 | 1119 | 1346 | 1160 | 1346 | 8 | &3 |4927%|49.32%| 686 | 79 |5660%|c240%] 5 | 49
RESTREFO 376 | 232 | 25 | 162 | 167 | 2081 | 1607 | 3340 | 3020 | 171 | 197 |4541%|5240%] 886 | 603 |5550% |6390%] 60 | 4
CENTRO 1628 | 1058 | 306 | 173 | 597 | 6248 | 235 | 10705 | 1074 | 967 | 955 |5400%|5227%| 591 | 7.7 15430% |7300%| & | &

Fuente: Contrato interadministrativo 1252 de 2009



Estudios independientes tarifa parqueaderos

teknididata

CONSULTORES ->

Tabla 1. Simulacidn de tarifas bajo distintos escenarios de ocupacion

Precio por minuto para

Ocupacion Costo Variable Costo fijo | punto equilibrio (no incluye
utilidad esperada)
|
teknighdata = — =
CONSULTORES ¥
20% 54 91 145
25% 54 73 125

Fuente: calculos Jorge Andrés Perdomo Calvo con informacion de City Parking.

* Usando el programa estadistico y economeétrico Stata 11.



Estudios independientes tarifas pargueaderos muestran el desfase

Actual de la tarifa regulada

[lustracién 4. Tarifas por Minuto Parqueaderos en Nivel P‘ ,
¥ o — 7 VALORA
B 350 -+ ——— — e -— BANCA DE INVERSION
|
I 300 -

‘ 250

; Pesos con 200 - __

. IVA/ Minuto 150
100 -

{ 50
l
|

La grafica anterior permite observar las tarifas para cada una de las zonas analizadas, para
parqueaderos construidos en nivel, en los que el valor promedio de la tarifa se ubica en $173
pesos el minuto, aunque se observan casos como en Usaquén donde se requiere una tarifa de
$351 pesos, o el Centro Internacional o la Candelaria, cuyos valores superan los $200 pesos el
minuto. Si se excluye el valor de la tarifa de la zona de Usaquén, por lo elevada, el promedio del
resto de las zonas se ubicaria en $150 pesos el minuto.



Dentro de esta nueva logica, el control al parqueo en

via es fundamental

*Nuevo modelo de ciudad exige que buena parte
de la demanda que se parqueaba en via en Bogota
desaparezca o se cobre a precios de mercado L =
-Ciudades enfrentan gradual eliminacion del By S
parqueo en via en donde el costo sea superior al  d A
beneficio

*No necesariamente se debe construir una nueva
red en via o fuera de via, sino de utilizar el
estacionamiento como elemento clave en el
equilibrio intermodal.

«Control se constituye en un aspecto clave para el
exito de la estrategia.( demanda)

*Donde ya estaba prohibido el parqueo en via, no
debe habilitarse gratis o subsidiado

«Control del pargueo ilegal es fundamental 12

......




Bogota, ante una malla vial limitada y con dificultades de ampliarla, se

hace necesario priorizar la utilizacion del espacio publico y la vialidad.

1.Peaton ( todos somos peatones), mas
espacio, mas accesibilidad, mas integracion
mas seguridad

2.Priorizacion de las calzadas para
transporte publico y transporte no
motorizado

3.Finalmente, queda un espacio destinado a
trafico general

El estacionamiento en
via deberia ser la ultima
prioridad. En Bogota
habria muy pocas zonas
que se podrian habilitar

Del espacio destinado al trafico en general que
gueda.. v
1.Distribucion de un % a circulacion rodada
2.Distribucion de un % a estacionamientos en via




TOMA DE DECISIONES ASOCIADA AL ESTACIONAMIENTO.

=

50% o 20% 20%

TRABAJO ESTUDIO COMPRAS REUNIONES

® ® ® @

fumrn fuan e 65

GRATIS SUBSIDIO SUBSIDIO

Si desestimulamos via cobro y precio precio los viajes al trabajo estamos ayudand&ta
racionalizar el uso en el 50% de los viajes



3. Se logra una _
revision POT & 4. Se logra aprovechar mejor y

NOrmas ampliacion infraestructura

2. Libertad Tarifaria existente vinculadosy no a un

& Eliminacién estacionamien

Subsidios en uso ( Park Sharing)

pgrqueaderos fuera de 5 Construccion

via Infraestructura
1. Se tiene un permanente
Parqueo en via parqueaderos

controlado y
cobrado a precios
de mercado



Solo al eliminar los subsidios e internalizar el costo por el uso se
lograra un cargo claro y directo al usuario que contribuya a una
mejor toma de decisiones a la hora de transportarse.
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Gracias!

ebayon@city-parking.com
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