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Datos básicos 



Precio petróleo 1978- 2011 
(USD por barril de crudo) 
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USD por 
barril 

Mes- año 

Datos: Energy Information Administration http://tonto.eia.doe.gov/dnav/pet/hist/wtotworldw.htm 

PRECIO JULIO 14 2008: 
$145 USD por barril 

Precio “crisis” petróleo 1970s: 
aprox 70 USD por barril. 





Velocidad de impacto 

- Subir de 89 kph a 105kph en EU generó 15% más muertes (American Journal of 
Public Health, vol 79, p 1392). 
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Esta es la ciudad que muchos quieren 

Rápida 
Eficaz 

Eficiente 
Viva 

Moderna 
Progreso 

Tecnología 



Esta es la ciudad que en realidad tienen 

Peligrosa 
Contaminante 

Impersonal 
Distante 

Ineficiente 
Máquina 

Desarrollo? 





Índice de Dolor de los Viajeros realizado por IBM 

Fuente: IBM Commuter Pain Index 



Esto es lo que venden… 



…esto es lo que reciben. 

(In a setting that is unmanaged, improperly priced, with no adequate urban 
transport policy) 



¿Qué es el transporte 
sostenible? 



Los retos del transporte 
sostenible 

• Sociales 
 Acceso 

 Pobreza 

 Seguridad (vial y personal) 

• Económicos 

• Ambientales 

• Políticos 



Transporte público 

• Mejoramiento de transporte colectivo 

• Desarrollo de transporte masivo (BRT, etc) 

• Integración entre modos existentes 



Transporte no motorizado (TNM) 

• Peatones (andenes, cruces adecuados, no tantos puentes) 

• Bicicletas (ciclorrutas, ciclovías, calles de baja velocidad) 



Gestión de la demanda (TDM) 

• Cobros por congestión 

• Pico y placa 

• Impuestos y sobretasas (propiedad, uso) 



El enfoque “empuje y hale” 

Fuente: Müller, P., Schleicher-Jester, F., Schmidt, M.-P. & Topp, H.H. (1992): Konzepte flächenhafter Verkehrsberuhigung 
in 16 Städten”, Grüne Reihe des Fachgebiets Verkehrswesen der Universität Kaiserslautern No. 24. 

Medidas con efectos de empuje: la gestión de 

parqueo en áreas específicas, restricciones de 

parqueo o cerramientos según horas del día, manejo 

de la congestión, reducciones de velocidad, peajes 

urbanos 

Medidas con efectos de hale: prioridad para los 

sistemas de transporte públicos, alta frecuencia de 

servicio, paraderos y entorno orientados al bienestar 

de los pasajeros, más comodidad, parquee-y-viaje, 

bicicleta-y-viaje, ciclorrutas, conexiones atractivas 

de peatones 

Medidas con efectos de empuje y hale: redistribución de vías para construcción de ciclorrutas, andenes 

más amplios, vías exclusivas para buses, redistribución de fases de semáforos a favor de transporte 

público y medios no motorizados, conceptos de promoción, participación de ciudadanos, regulación y 

penalización. 

HALE EMPUJE 



¿Qué hacer con los 
carros? 

Más caros (de comprar) 



Costo de compra de algunos 
carros 
en Singapur S$ 
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Singapur- efecto de cobro por congestión 
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¿Qué hacer con los 
carros? 

Más caros (de usar) 



Cobro por congestión en Londres 
•7am – 6.30pm Lunes a Viernes, sin festivos 

•8 libras esterlinas (12 USD) por entrar al centro 

•Infraestructura existente 

Fase 1 

Fase 2 
(western 

extension) 



Cobro por congestión en Londres 

Velocidad  
viaje 

Uso  
bicicletas 

Demanda  
buses 

Tráfico 

+ 

20% 
(-20,000 veh/day) 

37% 
(17 km/hr) 

- 

14% 

72% 

Retraso  
congestión 

30% 



Cobro por congestión en Londres 

Accidentes 
viales 

Retraso  
en viaje 
de bus 

+ 

20-40% - 

 
Costo de 

viaje  
en taxi 

50% 

16-19% 

  
Polución 

Aérea 

Actividad  
de ventas 

4.7% 

70 menos   
Por año 



Source: www.stockholm.se/files/63600-63699/file_63617.pdf  

Cobro por congestión en Estocolmo 



Cobro por congestión en 
Estocolmo 
    Impactos de Viaje 

Demanda 
de transporte 

público 

Congestión de  
Horas Pico 

+ 

22% - 

8% 

Tráfico 

25% 

14% 

Polución 
Aérea 

Ventas  
tiendas 

10% 



¿Qué hacer con los carros? 

• Complementarios a otros modos 



¿Qué hacer con los carros? 

Necesarios para 
algunos viajes 

Uso más 
esporádico 



¿Qué hacer con los 
carros? 

Uso flexible – 
compartido 
(carpooling o 
carsharing) 



¿Qué hacer con los carros? 

• Uso flexible – compartido (carpooling a carsharing) 

http://www.codewarrior.nl/~locuta/image001.jpg 



http://fivenonblondes.files.wordpress.com/2008/11/carpooling.jpeg 



¿Qué hacer con los 
carros? 

Más limpios, 
eficientes, lentos? 



Hiriko (MIT) 

• Más limpios, eficientes, lentos? 



¿Qué debe (puede) hacer la 
industria? 

• Hacer carros 
 Más eficientes (en términos de consumo de combustible, espacio) 

 Más baratos (pero no tanto!) 

 Más lentos 



¿Qué debe (puede) hacer la 
industria? 

• Vender carros 
 Con bicicletas 

 A negocios 



http://www.roadfly.com/new-cars/wp-content/uploads/gallery/2008-mercedes-benz-c-class/mercedes-c-class-bike-rack.jpg 



¿Qué debe (puede) hacer la 
industria? 

• Mercadear carros 
 Como complemento (CPH ad) 

 Compartir la vía 

 Ecodriving – uso responsable 

http://users.soe.ucsc.edu/~karplus/bike/signs/share_the_road_600dpi.gif 



¿Qué debe (puede) hacer la 
industria? 

• Encontrar negocios para clientes empresariales 
 Carsharing 

 Carpooling 

 Planes empresariales 

 



¿Qué NO debe hacer la industria? 

• No ir en contra de las bicicletas 
/ peatones 

 



  



  



 



¿Qué NO debe hacer la industria? 

• No ir en contra del transporte público 

 





Conclusiones / resumen 

• Hay unos nuevos retos de transporte, ciudades, sostenibilidad 

• La industria puede (debe) transformarse 

• Se deben encontrar soluciones gana-gana 

• El automóvil es un modo complementario a los demás 
(peatones, bicicletas, transporte público) 



 

(“Vaya despacio y vea nuestra hermosa 
ciudad, vaya rápido y vea nuestra cárcel”) 
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CarlosFelipe Pardo 

pardo@despacio.org  

Despacio  

www.despacio.org  


